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1. OBJETO DEL PROCEDIMIENTO

El cierre temporal a la operacién de aeronaves y vehiculos de una parte del drea de
movimiento (pista, calle de rodaje, plataforma) requiere cumplir una serie de
requisitos que aseguren que las operaciones del aeropuerto van a seguir realizdndose
con el nivel de seguridad adecuado.

El objeto de este procedimiento es establecer las acciones y criterios necesarios para
minimizar el riesgo que representa para las operaciones una zona del drea de
movimiento que se encuentra fuera de servicio de forma temporal.

Las causas que pueden dar lugar al cierre a la operacién de una parte del drea de
movimiento del aeropuerto son:

e Realizacion de obras o trabajos de mantenimiento
e Circunstancias excepcionales que se den en el aeropuerto
e Estacionamiento de larga estancia

Las medidas establecidas se realizardn sin perjuicio de las autorizaciones vy
comunicaciones a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) relativas a cambios
en el aeropuerto y sus instalaciones, tal como establece el reglamento 139/2014, por
el que se aprueban las normas técnicas de diseno y operaciéon de aerédromos de uso
publico y se regula la certificacién de los aeropuertos de competencia del Estado.
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2. PERSONAL IMPLICADO Y RESPONSABILIDADES

Senalar que los datos de contacto del personal implicado en el presente
procedimiento cuyas funciones y responsabilidades se detallan a continuacién,
qguedan recogido en el Anexo Xll — Directorio del Manual de Aeropuerto.

PERSONAL
IMPLICADO RESPONSABILIDADES
Notificar los cambios de ubicacién de los puntos de encuentro y/o las
vios de acceso a la emergencia, establecidos en el Plan de
Director del Autoproteccion, a los medios externos que se vean afectados, asi como
Aeropuerto a las autoridades de Proteccion Civil competentes en la materia.

Redlizar todas las comunicaciones necesarias con medios externos
afectados por el cierre de zona del drea de movimiento.

Responsable de
Seguridad
Operacional,
Calidad y Medio
Ambiente

Activar el presente procedimiento, una vez se le comunique el cierre de
una zona del drea de movimiento del aeropuerto.

Evaluar las afecciones que pudiera ocasionar el cierre de una zona del
drea de movimiento en cualquiera de las instalaciones y servicios del
aeropuerto

Estudiar la posible afeccién producida sobre las radioayudas, en el
supuesto de cierre de un drea de movimiento en las proximidades de las
mismas.

Realizar un andlisis de riesgos asociado al cierre de una zona del drea
de movimiento como parte integrante del Andlisis de Riesgos del
Sistema de Gestion Operacional implantado en el Aeropuerto.

Evaluar los peligros, y los riesgos asociados a los mismos, derivados del
cierre de una zona del drea de movimiento puedan suponer sobre las
operaciones de aeronaves y vehiculos, estableciendo las medidas de
mitigacién necesarias garantizando que en todo momento las
operaciones se realizan con la mdxima seguridad.

Establecer las medidas mitigadoras necesarias para la para la
mitigacién de los peligros detectados, identificando los medios para
llevarlas a cabo, fecha y responsable de su ejecucion.

Técnico de
Mantenimiento

Garantizar la correcta sefalizacién de la zona fuera de servicio, en
funcién de la zona a cerrar y la duracién del cierre.

Garantizar que se utiliza el material de senalizacién adecuado (tamano,
exposicién al chorro de los motores,

Garantizar que se elaboran los planos necesarios que representen las
zonas del drea de movimiento fuera de servicio en cada momento.

Garantizar que se inspecciona el estado de la zona del drea de
movimiento afectada tras la finalizacion de los trabajos y previo a la
apertura.

Supervisar que las ayudas visuales son reubicadas de acuerdo a la
nueva posicidon del umbral, en caso de ser necesario desplazamiento
del umbral de pista.
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PERSONAL
IMPLICADO

RESPONSABILIDADES

Director de
Operaciones y
Mantenimiento

Definir y desarrollar los procedimientos que sean necesarios para que la
circulacion de aeronaves y vehiculos se realicen con seguridad,
minimizando las afecciones en la operacidon que las restricciones
impuestas puedan provocar.

Definir, si fuera necesario, rutas provisionales de rodaje, operativas
durante el tiempo que dure el cierre del drea afectada, que cumplan
los requisitos establecidos en las Normas Técnicas.

Definir, si fuera necesario, nuevos viales en plataforma a utilizar por los
equipos de asistencia en tierra, garantizando que la asistencia en tierra
a la aeronave se realiza de forma segura.

Estudiar la necesidad de restringir el uso de la pista a las aeronaves de
mayor tamano en el supuesto de que el drea fuera de servicio implicase
una reduccién del tamano de la franja de pista.

Establecer zonas de paso y almacenamiento de material y/o vehiculos
durante los trabajos, de forma que las superficies limitadoras no se vean
afectadas.

En el supuesto de que el cierre de una zona del drea de movimiento
requiera el desplazamiento del umbral de pista, calcular nuevas
distancias declaradas de la pista y evaluar si el desplazamiento del
umbral conlleva una recolocacién del sistema visual indicador de
pendiente de aproximacién (PAPI), asi como la necesidad de realizar un
recalibrado del mismo.

Garantizar que se inspecciona el estado de la zona del drea de
movimiento afectada tras la finalizacion de los trabajos y previo a la
apertura.

Emisidn, mantenimiento, calidad de la informacién y cancelacion de los
NOTAMs correspondientes a la realizacién de obras o trabagjos de
mantenimiento en el drea de mantenimiento del Aeropuerto.

Comunicar al Servicio de Informacion Aerondutica AlS, a través de la
oficina AIO del Aeropuerto, toda informacién no permanente que se
publiqgue mediante suplemento al AlP.

En caso de cierre de zonas para estacionamiento de larga estancia sin
actividad comercial:

A) Delimitar el espacio designado para el estacionamiento.

B) Solicitar/cancelar los NOTAMs o SUPLEMENTOS necesarios para el
cierre de la zona.

C) Determinar la ubicacién de las aeronaves, marcas provisionales y
orientacién de las aeronaves, de modo que se mantengan las
distancias de seguridad.

D) Difundir la distribucién de las aeronaves elaboradas.

E) Hacer cumplir el procedimiento POL.RA para el acceso vy salida de
aeronaves de la zona.
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3. ESCENARIO Y ACTIVACION DEL PROCEDIMIENTO

Las causas que pueden dar lugar al cierre a la operacién de una parte del drea de
movimiento del aeropuerto, y por tanto a la activacién del presente procedimiento,
son:

e Realizacion de obras o trabajos de mantenimiento

e Circunstancias excepcionales que se den en el aeropuerto

e Solicitud de espacio pavimentado para estacionamiento de aeronaves de
larga estancia para mantenimiento o preservacion.

Segun la duracién del cierre pueden definirse dos casos:

e Cierre temporal de corta duracién
Cierre de un parte del drea de movimiento por pequenos trabajos y causas
excepcionales como el cierre de una zona para realizar una limpieza por la
acumulacién de restos tras una fuerte tormenta.

e Cierre temporal de media o larga duracién
Cierre debido a la realizacion de obras en el drea de movimiento del
aeropuerto, por causas excepcionales que se den en el aeropuerto o para
aparcamientos de larga duracion.

El Responsable de Seguridad Operacional, Calidad y Medio Ambiente del Aeropuerto
serd el responsable, una vez se le comunique el cierre de una zona del drea de
movimiento del aeropuerto, de activar el presente procedimiento, ante cualquiera de
los posibles escenarios que pueden presentarse enumerados anteriormente.
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4. DESCRIPCION DE LA SECUENCIA DE ACTUACIONES

En caso de resultar necesario cerrar temporalmente a la operacion una zona del drea
de movimiento del aeropuerto, se seguird la secuencia de actuaciones detallada a
continuacion.

4.1. Determinacién de afecciones a la operatividad del aeropuerto

Se analizardn las afecciones a la operacién del aeropuerto producidas por el cierre
de una zona en el drea de movimiento, conservando registros de los andlisis
efectuados.

El Responsable de Seguridad Operacional, Calidad y Medio Ambiente, apoyado por
el Director de Operaciones y Mantenimiento, evaluard las afecciones que pudiera
ocasionar el cierre de una zona del drea de movimiento en cualquiera de las
instalaciones y servicios del aeropuerto. Se incidird especialmente en los siguientes
aspectos, si bien el listado presentado no se considera exhaustivo:

e Afeccidon ala operatividad de la pista

En primer lugar, se evaluard si el cierre de parte del drea de movimiento provoca el
cierre de la pista o el desplazamiento del umbral, en caso de que el drea fuera de
servicio no permita el restablecimiento de la operatividad en un tiempo razonable.

e Modificaciones provisionales de la configuracién de rodaje

En el supuesto de que sea necesario modificar la configuracién habitual de las rutas
de rodaje de las aeronaves, el Director de Operaciones y Mantenimiento en
coordinacion con el Responsable de Seguridad Operacional, Calidad y Medio
Ambiente definird rutas provisionales de rodaje, operativas durante el tiempo que
dure el cierre del drea afectada. Estas rutas tendrdn, preferentemente, las mismas
caracteristicas que las habituales, cumpliendo los requisitos establecidos en las
Normas Técnicas.

e Afeccidon aradioayudas

Si se produce el cierre de un drea de movimiento en las proximidades de las
radioayudas del aeropuerto, el Responsable de Seguridad Operacional, Calidad y
Medio Ambiente en coordinacién con el Director de Operaciones y Mantenimiento
estudiard la posible afeccion producida sobre las mismas. En particular se estudiardn
las canalizaciones existentes de forma que se evite roturas de alimentacion eléctrica.

No se establecerdn dreas fuera de servicio en las dreas critica / sensible del ILS, ya
que la presencia de obstdculos dentro de sus limites podria ocasionar perturbaciones
inaceptables en la seial ILS. En caso de que esto fuera necesario, se dard de baja la
instalacion hasta que se produzca la reapertura del drea fuera de servicio,
notificdndose la decisidon previamente al AlS, tal y como se especifica en la parte 4.1 -
Notificaciones de aeropuerto del Manual de Aeropuerto.

e Afeccién ainstalaciones meteoroldgicas

En el caso de que sea necesario cerrar una zona en las proximidades de las
instalaciones meteorolégicas ubicadas en el edificio Aeroclub, se estudiard la
afeccién producida con el fin de evitar alteraciones en su funcionamiento.
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e Afeccion a instalaciones o viaos de acceso del Servicio de Extincion de
Incendios (SEl)

Durante el cierre de una parte del drea de movimiento se mantendrd en todo
momento el tiempo de respuesta del SEl en la atencidén de emergencias. En caso de
que los trabajos afecten al vial de acceso al drea de maniobras existente, y si fuera
necesario para mantener el tiempo de respuesta, se habilitard, con la aprobacién del
Director de Operaciones y Mantenimiento, un nuevo vial de acceso del SEl al drea de
maniobras.

El Jefe de Dotacidn del SEl, supervisado por el Director de Operaciones vy
Mantenimiento, comprobard el cumplimiento de lo establecido en las Normas
Técnicas en relacién a los requisitos establecidos en cuanto a tiempos de respuesta
del SEl en la atencidon de emergencias, guardando registros de las comprobaciones
realizadas, tal y como se detalla en la parte. 4.4. Salvamento y Extincidén de Incendios
del Manual de Operaciones del Aeropuerto.

En caso de verse afectadas las instalaciones del SEI (comunicaciones, hidrantes,
sistema de recarga rdpida de vehiculos) el Director de Operaciones y Mantenimiento,
coordinado en todo momento con el Jefe de Dotacién del SEl, adoptard soluciones
provisionales que permitan mantener la categoria OACI-SEl y la capacidad de
respuesta del servicio.

e Afecciones al Plan de Autoproteccién del Aeropuerto

Si el cierre de una parte del drea de movimiento afecta a la ubicacién de los puntos
de encuentro y/o a las vias de acceso a la emergencia, establecidos en el Plan de
Autoproteccién, el Director del Aeropuerto notificard dichos cambios a los medios
externos que se vean afectados, asi como a las autoridades de Proteccién Civil
competentes en la materia.

e Afecciones al desplazamiento de equipos de asistencia en tierra a las
aeronaves

En el supuesto de que la presencia de un drea fuera de servicio en plataforma
suponga la necesidad de modificar los viales ufilizados por los equipos de asistencia
en tierra, el Director de Operaciones y Mantenimiento, en coordinacién con el
Responsable de Seguridad Operacional, Calidad y Medio Ambiente, establecerd
nuevos viales de modo que éstos permitan que la asistencia en tierra a la aeronave se
realice de forma segura, comunicando el establecimiento de nuevos viales a las
companias de asistencia en tierra que operen en el aeropuerto y guardando registro
de dichas comunicaciones.

4.2. Andlisis de riesgos asociado al cierre de una zona del drea de
movimiento

Cuando se cierre una zona del drea de movimiento el Responsable de Seguridad
Operacional, Calidad y Medio Ambiente del Aeropuerto realizard un andlisis de
riesgos asociado como parte integrante del Andlisis de Riesgos del Sistema de Gestidn
Operacional implantado en el Aeropuerto (ver Parte 6 — Sistema de Gestidn de la
Seguridad Operacional, Parte 3. Procedimientos de Gestion de la Seguridad
Operacional, Procedimiento 1. Sistema de Gestion de Riesgos, del Manual de
Aeropuerto (PRO.SO.01)). En dicho documento se contempla la revision del Andlisis de
Riesgos de forma excepcional cuando se produzca el cierre de una zona del drea de
movimiento por la ejecucion de obras o trabajos de mantenimiento.

Manual de Aeropuerto POL.ZFS-8
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El Responsable de Seguridad Operacional, Calidad y Medio Ambiente, contando si
fuera necesario con el apoyo del Director de Operaciones y Mantenimiento o Técnico
de Mantenimiento segun el tipo de trabagjo, evaluard los peligros, y los riesgos
asociados a los mismos, que las obras o frabajos de mantenimiento y el consecuente
cierre de una zona del drea de movimiento puedan suponer sobre las operaciones de
aeronaves y vehiculos. Se valorardn con especial atencién las afecciones que el
chorro vy las perturbaciones del aire producidas por las aeronaves puedan ocasionar
en el personal, equipo y herramientas.

El andlisis de riesgos vy peligros se realizard segun lo establecido en el apartado 4.2.3.
Andlisis de riesgos del Procedimiento 1. “Sistema de Gestidn de Riesgos (PRO.SO.01)",
de la Parte 6 (Sistema de Gestidon de la Seguridad Operacional) del Manual de
Aeropuerto, dejando reflejado un registro de peligros tal y como de detalla en el
apartado 4.1.1." Identificacién de peligros potenciales” de dicho documento.

Para la realizacion del andlisis de riesgos se fendrdn en cuenta los siguientes
elementos segun la zona a la que afecte el cierre:

e Franjas de pista

En el caso de que el drea fuera de servicio implicase una reducciéon del tamaino de la
franja de pista el Director de Operaciones y Mantenimiento, supervisado por el
Responsable de Seguridad Operacional, Calidad y Medio Ambiente estudiard la
necesidad de restringir el uso de la pista a las aeronaves de mayor tamano.

Durante los frabajos serd prioritario respetar en todo momento las superficies
limitadoras de obstdculos, por lo que el Director de Operaciones y Mantenimiento en
coordinacién con el Responsable de Seguridad Operacional, Calidad y Medio
Ambiente establecerd zonas de paso y almacenamiento de material y/o vehiculos de
forma que las superficies limitadoras no se vean afectadas.

Todo el material de seializacién de los trabajos situados en esta zona serd frangible,
siendo el Técnico de Mantenimiento del Aeropuerto el responsable de garantizar este
punto.

e Proximidades de cabecera o extremo de pista

En el supuesto de que el cierre de una zona del drea de movimiento requiera el
desplazamiento del umbral de pista, una vez definida la nueva ubicacién del umbral
desplazado el Director de Operaciones y Mantenimiento, en coordinaciéon con el
Responsable de Seguridad Operacional, Calidad y Medio Ambiente, realizard el
cdlculo de las nuevas distancias declaradas de la pista y éstas serdn publicadas en el
AIP del Aeropuerto siguiendo las directrices detalladas en la Parte 4.1. Notificaciones
del Aeropuerto del Manual de Aeropuerto.

El Técnico de Mantenimiento supervisard que las ayudas visuales son reubicadas de
acuerdo a la nueva posicion del umbral. Y se adecuardn, en coordinaciéon con el
proveedor certificado de servicios de navegacién cérea, las maniobras de
aproximacioén y despegue a la nueva posicidén del umbral.

El Director de Operaciones y Mantenimiento, en coordinacién con el Responsable de
Seguridad Operacional, Calidad y Medio Ambiente, definird los procedimientos que
sean necesarios para que la circulacién de aeronaves y vehiculos en las nuevas
condiciones se realicen con seguridad (afeccién de chorro a la aeronave, etc.).

e Proximidades de radioayudas

Manual de Aeropuerto POL.ZFS-9
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En el supuesto de cierre de un drea de movimiento en las proximidades de las
radioayudas del aeropuerto, el Director de Operaciones y Mantenimiento, en
coordinacién con el Responsable de Seguridad Operacional, Calidad y Medio
Ambiente, desarrollard procedimientos adecuados para minimizar las afecciones en
la operacién que las restricciones sufridas por las radioayudas puedan provocar.

Si fueran necesarios desvios de canalizaciones, se hard de forma que el tiempo de
interrupcion de los servicios sea el minimo posible y en horas de minima afeccién. El
Responsable de Seguridad Operacional, Calidad y Medio Ambiente, apoyado por el
Director de Operaciones y Mantenimiento si fuera necesario, serd responsable de
alertar de la incidencia a todos los afectados.

e Proximidades de instalaciones meteoroldgicas

El Director de Operaciones y Mantenimiento coordinard el establecimiento de
medidas de mitigacién con AEMET, responsable de las instalaciones meteoroldgicas
ubicadas en el edificio Aeroclub del Aeropuerto.

En el caso de medidores de visibilidad se vigilard que no se sitUen equipos entre ellos
gue puedan provocar interrupciones entre los haces de rayos de medicion.

e Proximidades de calles de rodaje

Si el drea fuera de servicio implica una reduccién del tamano de la franja de la calle
de roddaje, el Director de Operaciones y Mantenimiento, en coordinacién con el
Responsable de Seguridad Operacional, Calidad y Medio Ambiente, estudiard la
restriccion de la utilizacion de dicha calle a aeronaves con nUmero de clave de
acuerdo a la nueva anchura de la franja de la calle. En el supuesto de que no sea
posible aplicar la medida anterior, o por motivos operacionales se decida no hacerlo,
el Director de Operaciones y Mantenimiento designard al personal responsable de
guiar en su vehiculo a las aeronaves en su rodaje por la calle afectada.

En el supuesto de ser necesaria una modificacion de la configuracion de rodaje de
las aeronaves, el Director de Operaciones y Mantenimiento, con el apoyo del
Responsable de Seguridad Operacional, Calidad y Medio Ambiente, realizard un
estudio previo de la nueva situacion, de forma coordinada con el proveedor de
servicios de navegacién aérea.

El Director de Operaciones y Mantenimiento, en coordinacién con el Técnico de
Mantenimiento, prestard especial atencién al tamano del material de sefalizaciéon
utilizado a fin de evitar la absorcion de los mismos por parte de los motores de
aeronaves.

e Proximidades de plataforma

El Director de Operaciones y Mantenimiento en coordinacion con el Técnico de
Mantenimiento analizard la posible exposicion de los elementos de sefalizacidon del
drea fuera de servicio al chorro de los motores de las aeronaves

Todo el personal del Aeropuerto que desarrolle su actividad en la plataforma prestard
especial atencién a la exposicion de los elementos de senalizacion del drea fuera de
servicio al chorro de los motores de las aeronaves.

En el caso de cierre de parte de plataforma para estacionamiento de larga estancia

sin actividad comercial(stands o calle de rodaje en plataforma) el Director de
operaciones y mantenimiento:

a) Estudiard y definird la distribucion de aeronaves de modo que se cumplan las

distancias minimas de seguridad de acuerdo con CS ADR-DSN.E.365, esto es,

una distancia minima entre aeronave y otra aeronave u obstdculo. Estas
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distancias minimas se mantendrdn tanto en la posicion estdtica de aeronaves
aparcadas como durante las maniobras de remolcado.

b) DOM enviard a CECOA la ubicacion de las marcas provisionales de tren de
morro y principal para cada aeronave de acuerdo con la distribucion
definida. El TOEC redlizard esas marcas en plataforma, previamente al inicio
de los movimientos, de acuerdo con el POL.RA.

c) Elaborard la secuencia de movimiento de aeronaves de acuerdo con el
procedimiento POL.RA, tanto para la ubicacién de las aeronaves en la zona
como para la retirada de las aeronaves de la zona. Esta secuencia se enviard
a CECOA, de acuerdo con el POL.RA

d) DOM solicitard a la oficina CECOA la publicacién de NOTAM o al AlS la
publicacién de SUPLEMENTO de zona fuera de servicio (o cancelaciéon de los
mismos), de acuerdo con el procedimiento E-7 del manual.

e) Las maniobras de acceso y salida de la zona fuera de servicio se realizard se
realizard siempre remolcada con motores apagados y con la supervision de la
empresa responsable de las aeronaves de acuerdo con el POL.RA.

e 7onas de vulneracion de Superficies Limitadoras de Obstdculos

El Responsable de Seguridad Operacional, Calidad y Medio Ambiente relacionard en
todo momento todos los elementos de senalizacién a utilizar, identificando la altura
de los mismos, de forma que no se invadan las Superficies Limitadoras de Obstdculos.

El Responsable de Seguridad Operacional, Calidad y Medio Ambiente, en
coordinacién con el Director de Operaciones y Mantenimiento, evaluard cualquier
peligro o riesgo derivado del cierre de una zona del drea de movimiento no incluido
en el andlisis anterior, estableciendo las medidas de mitigacion necesarias a fin de
reducir la severidad o probabilidad de los mismos y asegurando en fodo momento
gue las operaciones se realizan con la mdxima seguridad.

Una vez realizado el andlisis de riesgos, el Responsable de Seguridad Operacional,
Calidad y Medio Ambiente estudiard y establecerd las medidas mitigadoras que sean
necesarias para la mitigacién de los peligros detectados, tal y como se detalla en el
apartado 4.1.6. “"Mitigacion de Riesgos” del Procedimiento 1. “Sistema de Gestidon de
Riesgos (PR.SO.01)" de la Parte 6 del Manual de Aeropuerto, identificando las medidas
a tomar, los medios para llevarlas a cabo, fecha y responsable de su ejecucion,
buscando disminuir el nivel de riesgo existente hasta el nivel mds bajo prdcticamente
posible

4.3. Difusion de informacion de zonas del drea de movimiento fuera de
servicio

Las dreas fuera de servicio existentes en el aeropuerto se publicardn en la
documentacién de informacién aerondutica de acuerdo con los criterios detallados
a continuacion.

e Se emitird un NOTAM tal y como se detalla en la parte 4.1. Notificaciones de
Aeropuerto del Manual de Aeropuerto, para informar del cierre de una parte
del drea de movimiento en los siguientes casos:

— Enelcaso de que el cierre sea de cardcter temporal y de corta duracion

— En el caso de que el cierre sea de cardcter temporal de media/larga
duracién, de importancia para las operaciones, pero introducido con
poco tiempo de preaviso.

El Director de Operaciones y Mantenimiento serd el responsable de la emision,
mantenimiento, calidad de la informaciéon y cancelaciéon de los NOTAMs
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correspondientes a la realizacién de obras o trabajos de mantenimiento en el
drea de mantenimiento del Aeropuerto.

e Se publicard en forma de Suplemento al AIP la informacidn del cierre en el
caso de que éste sea de cardcter temporal de media/larga duraciéon, de
importancia para las operaciones y se haya facilitado la decision con el
suficiente tiempo de preaviso, segin lo especificado en la parte 4.1.
Noftificaciones de Aeropuerto del Manual de Aeropuerto.

e El Director de Operaciones y Mantenimiento serd el responsable de comunicar
al Servicio de Informacidon Aerondutica AlS, a través de la oficina AIO del
Aeropuerto, toda informacién no permanente que se publigue mediante
suplemento al AIP.

e Por otro lado, si por la ubicacidon o extensidén de la parte del drea de

movimiento fuera de servicio, se considera necesario que la informacion a
comunicar contenga texto extenso o grdficos, ésta serd publicada en forma
de suplemento al AIP (SUP) siguiendo lo detallado en el apartad 4.2.
Informaciéon a notificar segin medio de publicacién de la parte 4.1.
Noftificaciones de Aeropuerto del Manual de Aeropuerto. Cuando se publique
este suplemento al AIP, se iniciard un NOTAM dando una breve descripcion del
contenido, la fecha de entrada en vigor y el nimero de referencia del
suplemento. El NOTAM tendrd la misma fecha de entrada en vigor que el
suplemento y deberd mantenerse vdlido en el PIB (Boletin de Informacién
Previa al Vuelo) por un periodo de 14 dias.
El Director de Operaciones y Mantenimiento serd el responsable de comunicar
al Servicio de Informacién Aerondutica AlS, a través de la oficina AIO del
Aeropuerto, toda informacidén no permanente que se publigue mediante
suplemento al AIP.

La informacidén publicada contendrd todas las afecciones al servicio del aeropuerto y
los procedimientos operacionales afectados. A modo de ejemplo, se citan los
siguientes puntos:

e Modificacién de rutas de rodaje en plataforma

e Prestacion del servicio SEl del Aeropuerto

e Afeccidon al Plan de Autoproteccion del Aeropuerto. Modificacidén de puntos
de encuentro y/o rutas de acceso en caso de emergencia.

e Afeccidon aradioayudas.

e Afeccién ainstrumentos meteoroldgicos.

Una vez aprobadas las zonas que permanecerdn fuera de servicio, ademds de
publicarlas en la documentacién de informacidn aerondutica, serd necesario
comunicar las mismas, asi como el periodo en el que se prevé que permanezcan
fuera de servicio y las acciones y procedimientos relacionados a seguir, al personal
del Aeropuerto. El Responsable de Seguridad Operacional, Calidad y Medio
Ambiente comunicard mediante circular la nueva situacidn a todo el personal
afectado, siendo los responsables de cada drea responsables de garantizar que todo
el personal de su drea conoce la informacién necesaria.

4.4. Senalizacion de la zona fuera de servicio

El Técnico de Mantenimiento serd responsable de garantizar la correcta sefalizacion
de la zona fuera de servicio, en funcién de la zona a cerrar y la duracién del cierre.
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Para cualquier caso:

e |as marcas existentes que conduzcan hacia el sitio de frabajo deben ser
tapadas o la via cerrada.

e la senalizacién existente de iluminacidén y seiales aeronduticas que conduzca
hacia el sitio de trabajo debe ser apagada o tapada en el drea de
movimiento cuando se utilice de noche o en condiciones de baja visibilidad.

Q) Cierre parcial de calle de rodaje, plataforma y apartaderos de espera

Para la senalizacion adecuada del cierre parcial de una calle de rodaje, plataforma
o apartadero de espera se utilizardn balizas de drea fuera de servicio frangibles. En
caso de cierre total o de media / larga duraciéon de la calle de rodaje, la sefalizacion
se realizard segun lo indicado en el apartado c).

Las balizas utilizadas delimitardn claramente los limites de la zona afectada,
especialmente si se trata de un drea localizada de la pista, calle de rodaje vy
plataforma.

Las balizas consistirdn en objetos visibles tales como banderas, conos o tableros,
colocados verticalmente, con las siguientes dimensiones minimas:

e 0,5m de altura para conos
e 0,5m delado para las banderas
e 0,5mde alturay 0,9 m de ancho para los tableros

Tanto los conos como las banderas serdn de color rojo, anaranjado o amarillo o de
cualguiera de estos colores en combinacidn con el blanco.

En el caso de los tableros, estardn pintados en fajas verticales alternando el rojo vy el
blanco o el anaranjado y el blanco.

No obstante, serd posible utilizar otro tipo de balizas fuera de servicio, siempre que
delimiten claramente los limites del drea afectada, en especial si se trata de un drea
localizada en pista, calle de rodaje o plataforma, pudiendo utilizarse diferentes tipos
de balizas segun se tfrate de dreas pavimentadas o no.

En el supuesto de que el drea afectada tenga operaciones nocturnas, las balizas se
complementardn con luces de drea de fuera de servicio. Se trata de luces fijas, de
color rojo y de intensidad suficiente para que resulten bien visibles, feniendo en
cuenta la intensidad de las luces adyacentes y el nivel general de la iluminacion del
fondo sobre el que se vean. En ningun caso la intensidad serd inferior a 10 cd.

La posicion de estas luces indicard aquellos extremos de la zona fuera de servicio que
puedan presentar mds riesgos.

Se utilizardn como minimo cuatro de estas luces, a menos que la zona en cuestion sea
triangular, en cuyo caso podrdn utilizarse tres. Se aumentard el nUmero de luces si la
zona es grande o de forma poco usual. Ademds, se instalard una luz, por lo menos, a
cada 7,5 m de distancia a lo largo de la periferia de la superficie.

En funcion del sentido de circulacién de aeronaves y vehiculos:

— Aeronaves y vehiculos sélo pueden proceder de una direccién. Se
utilizardn luces direccionales colocadas de forma que sus haces estén
orientados hacia la direccién de donde proceden las aeronaves o
vehiculos.

— Aeronaves y vehiculos pueden venir desde varias direcciones. Se utilizardn
luces omnidireccionales para que la zona en cuestién se vea desde todas
las direcciones de aproximacién a la misma.

Las luces de las dreas fuera de servicio serdn frangibles y su altura serd tal que puedan
franquearla las hélices y las géndolas de los motores de aeronaves de reaccién.
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Las luces vy letreros que sefnalizan la operacién normal en zonas fuera de servicio se
mantendrdn apagadas en todo momento enconfrdndose operatfivas las
correspondientes a la senalizacién utilizada para indicar que dicha drea se encuentra
fuera de servicio, a fin de evitar accesos accidentales a las zonas fuera de servicio.

b) Cierre parcial que afecte alos umbrales de pista

En el caso de ser necesario el desplazamiento del umbral de pista debido al cierre de
una zona en las proximidades de la cabecera o del extremo de pista se requerird de
una senalizacién especifica. Para esta sefalizaciéon se cumplirdn en todo momento los
requisitos en cuanto a ubicacién y dimensiones de las sefales recogidos en los
requerimientos de las Normas Técnicas de diseno y operacién de aerédromos de uso
publico (reglamento 139/2014 CS ADR.DSN.R.870).

Las medidas establecidas para la adecuada senalizacién y balizamiento de dichas
dreas fuera de servicio que afecten a los umbrales de pista, se realizardn sin perjuicio
de las autorizaciones y comunicaciones a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea
(AESA) relativas a cambios en el aeropuerto y sus instalaciones.

La senalizacion del umbral desplazado, asi como del drea anterior al umbral, se
realizard en funcién de la duracién del desplazamiento y de la aptitud o no del drea
anterior al umbral para la operacién de aeronaves sobre ella.

e Umbral desplazado de forma temporal durante mds de 6 meses

Se considerardn las siguientes posibles configuraciones, sefalizando el umbral
desplazado tal y como se especifica en las Normas Técnicas de diseno y operacion
de aerédromos de uso publico (reglamento 139/2014 CS ADR.DSN.R.870).

— Area anterior al umbral apta para el movimiento de aeronaves.

— Area anterior al umbral no apta para el movimiento de aeronaves.

— Area anterior al umbral no apta para el movimiento de aeronaves, pero
apta apta como zona de parada o zona resistente al chorro.

¢ Umbral desplazado durante menos de 6 meses

Se considerardn las siguientes posibles configuraciones, seializando el umbral
desplazado tal y como se especifica en las Normas Técnicas de disefio y operacion
de aerdédromos de uso puUblico (reglamento 139/2014 CS ADR.DSN.R.870).

— Area anterior al umbral apta para el movimiento de aeronaves.

— Area anterior al umbral no apta para el movimiento de aeronaves.

—  Umbral temporal utilizado en caso de poner en servicio temporal una
pista sobre cuyo pavimento se estd realizando un recrecido.

No obstante, en el caso de que un umbral se encuentre desplazado durante un corto
periodo de tiempo, su senalizacién puede complementarse con balizas con la forma
y el color de una senal de umbral desplazado. Dichas balizas se colocardn por pares
a ambos lados de la pista y a la altura del umbral desplazado.

En el caso de cierres temporales de media / larga duracién, el Responsable de
Seguridad Operacional, Calidad y Medio Ambiente, en coordinacién con el Director
de Operaciones y Mantenimiento, evaluard si el desplazamiento del umbral conlleva
una recolocacién del sistema visual indicador de pendiente de aproximacion (PAPI),
asi como la necesidad de realizar un recalibrado del mismo, adecudndolo a la
ubicaciéon del umbral desplazado.
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c) Cierre total o parcial de media / larga duracién de una pista o calle de rodaje

El Aeropuerto de Castelldn cesard su operacién en el caso de ser necesario el cierre
total de la pista.

La senalizacién requerida para indicar el cierre total o parcial de media / larga
duracién de una pista o calle de rodaje se realizard de la siguiente forma:

e Cuando la pista se encuentre cerrada al trdfico, se dispondrd una seial de
zona cerrada consistente en un aspa de color blanco, ubicada en cada
extremo de la pista (si el cierre es total) o en la parte de la pista declarada
cerrada. Ademds se dispondrdn sefales complementarias de tal modo que el
intervalo mdéximo entre dos sefales consecutivas no exceda de 300 m.

e Cuando la calle de rodaje se encuentre cerrada al trafico, se dispondrd una
senal de zona cerrada consistente en un aspa de color amarillo, ubicada en
cada extremo de la calle declarada cerrada vy, en caso de tfratarse de la calle
de salida, a una distancia de 5 m, como mdximo, de la senal de faja lateral de
pista. Ademds, se dispondrdn sefales complementarias en la calle de rodaje
de tal modo que el intervalo mdximo entre dos sefales consecutivas no
exceda de 200 m.

La forma y proporciones de la senal serdn las especificadas en las Normas Técnicas
de disefo y operaciéon de aerdédromos de uso publico (reglamento 139/2014 CS
ADR.DSN.R.870).

Ademds, con el fin de que las operaciones se desarrollen con un adecuado nivel de
seguridad, cuando una pista o calle de rodaje esté cerrada:

e Se borrardn todas las senales normales.

e No se hard funcionar la iluminacién de dicha pista o calle de rodaje que esté
cerrada.

e cuando una pista o calle de rodaje, o una parte de la pista o de la calle de
rodaje, esté cerrada y esté cortada por una pista o por una calle de rodaje
utilizable que se utilice de noche, se dispongan luces de drea fuera de servicio
a fravés de la enfrada del drea cerrada a intervalos que no excedan los 3
meftros

4.5. Elaboracion de planos que representen las dreas fuera de servicio

El Técnico de Mantenimiento serd responsable de garantizar que se elaboran los
planos necesarios que representen las zonas del drea de movimiento fuera de servicio
en cada momento, de forma que todos los colectivos implicados fengan
conocimiento de ello a fin de que las operaciones aeroportuarias se realicen de
forma segura.

En particular, aquellas dreas fuera de servicio de forma temporal debido a la
realizacion de obras o trabajos de mantenimiento en el drea de movimiento y que
resulten de importancia para las operaciones, se representardn mediante planos que
formardn parte del Programa de Seguridad Operacional de la Obra.

4.6. Acceso y salida de aeronaves a la zona fuera de servicio

En el caso de declarar una zona fuera de servicio en plataforma durante un periodo
de media o larga duracién para estacionamiento de aeronaves en mantenimiento o
preservacion, el acceso y salida de aeronaves a o desde esa zona se readlizard
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siempre remolcada con motores apagados, de acuerdo con el procedimiento
POL.RA.

DOM definird la secuencia de entrada y salida, de modo que se cumplan las
distancias minimas entre aeronave y obstdculo (ofra aeronave, construccién u
obstdculo elevado) de acuerdo con la gestidn de riesgos asociada.

DOM determinard las zonas adicionales necesarias para poder realizar estas
secuencias con seguridad, y si corresponde solicitard a CECOA la publicacién del
NOTAM necesario de cierre de stand o rodaje en plataforma por un periodo de corta
duracion.

4.7. Inspeccion previa a la reapertura de una zona fuera de servicio del
darea de movimiento

Tras la finalizacién de los trabajos y antes de la reapertura de la zona del drea de
movimiento afectada, el Técnico de Mantenimiento, en caso de frabajos de
mantenimiento, y el Director de Operaciones y Mantenimiento en caso de obras,
serdn responsables de que el Técnico de Operaciones en Campo inspeccione el
estado de los siguientes elementos:

e Zonas libres de obstdculos. Si los trabajos han afectado a estas zonas se
comprobard que estdn libres de todo obstdculos, como elementos de
senalizacién, materiales, vehiculo de obra, escombros, etc.

e Zonas niveladas. Si los trabajos se han desarrollado o han afectado a las zonas
niveladas del campo de vuelos se comprobard que se encuentran en buen
estado tras la finalizacién de los trabajos.

e Avyudas para la navegacion. Se comprobard que las ayudas para la
navegacion estdn en buen estado de funcionamiento.

e Sendlizacién horizontal y vertical. Se comprobard que los sistemas de
iluminacién son correctos y estdn operativos.

e Oftros elementos. Se comprobard que se ha retirado todo el material de
senalizacién y balizamiento de la zona de obras asi como las herramientas,
equipos, materiales o escombros de zona que se va a declarar operativa.

Tras la desaparicién de la situacion excepcional que hace necesario dejar fuera de
servicio una determinada zona de drea de movimiento para el estacionamiento de
larga duracion, se deberd realizar una comprobacién de la capacidad portante de
aquellas zonas en las que se ha tenido estacionado por un largo periodo de fiempo
aeronaves con pesos superiores a los proyectados.

4.8. Comunicacion de reapertura a la operacion aeroportuaria del drea
fuera de servicio

Posteriormente, y previo a la apertura de las zonas fuera de servicio al tréfico, el
Director de Operaciones y Mantenimiento comunicard a todas las partes afectadas
la apertura al trafico de las zonas operativas cerradas, tal y como se detalla en la
parte 4.1. Notificaciones de Aeropuerto del Manual de Aeropuerto. Se comunicard
mediante:

e NOTAM para zonas fuera de servicio de cardcter temporal.
e AIP para zonas fuera de servicio de forma permanente.
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5. CONTROL Y GESTION DE LA DOCUMENTACION

El Responsable de Seguridad Operacional, Calidad y Medio Ambiente llevard el
conftrol, archivo y seguimiento de la documentacién generada como consecuencia
del proceso de andlisis de las afecciones a la operatividad por el establecimiento de
dreas fuera de servicio en el drea de movimiento y andlisis del riesgo asociado. Todos
los documentos se archivardn durante, al menos, cinco anos.

El Técnico de Mantenimiento elaborard y archivard los planos elaborados que
representen las dreas fuera de servicio en cada momento (localizacién y senalizacion
utilizada).

El Director de Operaciones y Mantenimiento elaborard y archivard las evidencias
documentales de las comunicaciones que se han llevado a cabo, ftales como
registros de comunicaciones a usuarios afectados por el cierre de una parte del drea
de movimiento, registros de comunicaciones por cambio sean la operatividad del
aeropuerto debidas al cierre, comunicaciones emitidas a efectos de notificacién del
cierre y posterior apertura del drea fuera de servicio.

Las evidencias documentales indicadas serdn archivadas por el gestor aeroportuario
durante un periodo minimo de 5 anos.

RESPONSABLE RESPONSABLE 2 TIEMPO
el CUMPLIMENTACION | DEL ARCHIVO Lo LGS ARCHIVO
Empresa encargada Despacho
P 9¢ Técnico de Director de Papel / Cinco (5)
Planos de obras o trabajos L . o -
o Mantenimiento Operaciones y Digital anos
de mantenimientol -
Mantenimiento
Despacho
Responsable de Sis%zns&%id Director
F-PRO.SO.SGR-01/02 | Seguridad o Seguridad .
q oz - Operacional, - Papel / Cinco (5)
Peligros y gestion Operacional, . Operacional, o ~
5 - . Calidad y - Digital anos
de riesgos. Calidad y Medio : Calidad y
. Medio .
Ambiente - Medio
Ambiente -
Ambiente
MN.AP.RG.POL.ZFS.1. Despacho
Comunicaciones Responsable de Director de esp .
. ) . Director Papel / Cinco (5)
por cierre / apertura | realizar la Operaciones y . o ~
. . L Operaciones y Digital anos
de zona fuera de comunicacion Mantenimiento .
servicio Mantenimiento

1 El Técnico de Mantenimiento serd responsable de cumplimentar los planos necesarios en el supuesto de
cierre de una zona del drea de movimiento por circunstancias excepcionales que no supongan
implicacién de empresas externas.
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6. REGISTROS

6.1. MN.AP.MR.POL.ZFS.1 — COMUNICACIONES POR CIERRE / APERTURA DE

ZONA FUERA DE SERVICIO

(%
AEROPORT CASTELLO

N° de registro: Fecha: _/_/
Rellenado por:
Encargado de realizar las labores de Coordinacion
Cargo Nombre Firma
Dependencias Coordinadas
Dependencia |Responsable contactado Telefonp/Mggﬂo

Comunicacion
Comunicaciones Coordinacion
Fase Fecha Hora Dependencia Fraseologia

Incidencias durante la duracién del cierre / apertura de la zona fuera de servicio
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